Jonl iipravy v historii
Kamenné klenby a pilife pochazejl z doby stavby a nebyly vyrazné upravovany.
/édmou Gpravou je snaha o stazeni a provizoria u krajnich pilit.
Vroce 1953 byl most rekonstruovdn: byla vyménéna mostovka za sprazenou
4 éelezobetonovou a v trovni mostovky byla plivodni klenba roziitena o chodnikové konzole
na vnéjsi strané hlavnich nosnik.

V roce 2000 a 2001 byl proveden zasah do konstrukce mostu (doslo k havarii obou
krajnich bfehovych pilift), podél biehovych pilift byly vybudovéany provizorni podpory a do
ocelové nosné konstrukce pfihradovych nosnikl byly vlozeny dodate¢né diagonaly, které
pienaseji zatizeni od mostni konstrukce na provizorni podporu. Tyto dodatecné ocelové prvky

byly k ptivodni nosné konstrukci pfivareny. LoZiska na plvodnich bfehovych pilifich byly
vyfazena z funkce, aby nedochazelo k zatézovani poskozenych pilifi.

soucasny: stav

Most se nachazi v havarijnim stavu oznaCeném stupném VII (ve stupnici I-VII).
Havarijni stav plati pro horni i spodni stavbu. Na most¢ je omezena zatiZitelnost (8 t, vyhradni
26 t a jedna naprava 6 t).

Stredni pilif je pfiéné roztrzen a provizorné stazen. Po vybudovani brandyského jezu
na Labi (cca 50 let po vzniku mostu) doslo ke zméné rezimu proudéni v koryté feky, ktery
ohrozuje stabilitu stfedniho pilife jeho postupnym podemilanim.

Havarijni stav vykazuji i pilife na bfehu, kde je vidét deformace a déile pak lamani
piskovcovych kvadrii a silné poskozeni pod lozisky. Na to bylo reagovano provizoriem
osazenym pied pilit na bieh feky. Provizorium je nesené pilifi z tryskové injektaze a pilife
PIZMO. Podchyceni hlavnich nosnik zasahuje do Zelezné konstrukee.

=Qcelova piihradovd konstrukce je piivodni, jeji_podstatné &asti jsou zkorodované.

Po vyhodnoceni vyse uvedeného jednotlivé i ve vzajemnych souvislostech dospélo
Ministerstvo kultury k zavéru, Ze piihradovy most ev.¢. 610-013 v Brandyse nad Labem,
okres Praha-vychod, Stfedofesky kraj, je jisté vyraznou historickou dominantou obce a
sou¢asné doklad umu stavebniho inZenyrstvi z obdobi 70. let 19. stoleti. V obdobi svého
vzniku patfil most svymi rozméry k nejvét§im silni¢nim mostiim k ¢eskych zemich a dodnes
si zachoval fadu plivodnich cennych prvki, kterymi jsou na prvnim misté ocelova pfihradova
konstrukce a dale piskovcové pilite. Ministerstvo kultury bohuzel musi na zakladé odbornych
posudkdi, které se zabyvaly technickym stavem mostu, konstatovat, Ze souCasny stav mostu je
havarijni (klasifikovano stupném VII na stupnici I az VII).

Ministerstvo kultury nepochybovalo v pribéhu celého spravni fizeni o historické
hodnoté mostu. Rovnéz nebyl popirdn jeho esteticko-urbanisticky vyznam pro panorama
MPZ Brandys nad Labem. AvSak vzhledem k pochybnostem ohledné sou¢asného technického
stavu mostu, které i ve svych vyjadfenich doporucujici prohlaSeni mostu za kulturni pamatku
podavali jak odbornici tak laici z oblasti pamatkové péce, historie architektury ¢&i technickych
obort, bylo nutné zajistit exaktni diilkazy o mozné rekonstrukci mostu. A to tak, aby po jeho
obnové nevznikla kopie stdvajiciho mostu, kterou zakonem ¢&. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové pé¢i nelze chranit. Posouzenim vSech stanovisek zabyvajicich se technickym
stavem mostu dosp&lo Ministerstvo kultury k zavéru, Ze je prokazan havarijni stav mostu
klasifikovany stupném VII a oprava mostu je natolik problematicka, ze by jeho pfipadna
obnova znamenala zdsahy do plivodni pamatkové podstaty takového rozsahu, kdy by
v budoucnosti nebylo mozné hovofit o pamatkové hodnotném objektu.

V prubé&hu spravniho fizeni se muselo Ministerstvo kultury vypofadat s fadou namitek
a podnéth zejména ze strany navrhovatelt, ke kterym ministerstvo uvadi nasledujici.
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